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The principles of modern urban planning began to be applied in the King-
dom of Hungary in the second half of the 19th century. In most cases,
the first regulation plans appeared around 1900, when these cities were
experiencing dynamic growth. The ideas generated in the first plans for
regulation and long-term development pre-determined the development of
these cities and has determined their form until today. The study considers
the principles and approaches applied in modern planning at the turn of the
century. Using the example of two cities — Bratislava and Novy Sad — it
analyses the key terms applied in expert discussion at the time, their use in
territorial planning practice and the contribution of the notable Hungarian
city planning expert Antal Paloczi to this discussion.
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Obdobie medzi rokmi 1867 a 1918 predstavuje jednu z najproduktivnejSich dob
planovania a modernizacie miest v Uhorsku. Prestavba historickych Struktir
a vystavba novych mestskych casti pritom vrcholila na sklonku 19. a zac¢iatkom
20. storoc€ia. Spolo¢enské a hospodarske zmeny, ktoré podmienilo rakiasko-uhor-
ské vyrovnanie v roku 1867, mierne nastartovali industrializaciu Uhorska aj pre-
menu uhorskych miest. Vyvoj v uhorskych mestach bol pritom priamo ovplyv-
neny aj zmenou paradigmy v oblasti planovania miest. V tomto obdobi vznikali
nové typy zastavby, realizovali sa budovy novych typolégii a vo vSeobecnosti sa
do zésad vystavby miest dostali myslienky moderné¢ho planovania, ako boli hy-
gienické zasady, principy zédnovania a nové nazory na dopravnu infrastruktaru.
Na uzemie Uhorska prenikali eurépske trendy moderného urbanizmu s urcitym
oneskorenim a v praktickom planovani a vystavbe miest sa uplatiiovali len po-
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maly a s tazkost'ami. Napriek tomu uhorski architekti a inzinieri sledovali tieto
tendencie vel'mi pozorne, diskutovali o nich a aplikovali ich pri regulacii a pla-
novani miest v Uhorsku.

Prvé regulacné plany vychadzali z inzinierskeho pristupu nemeckych urba-
nistov, ako bol Reinhard Baumeister a Joseph Stiibben. Reguléacia sa uplatiiovala
mechanicky, pravouhld mriezka ulicnej siete s mestskymi blokmi a dopravné
okruhy boli povazované za zéklad planovania a vystavby mesta. Tento pristup
sucasne priniesol do uhorskych miest ¢lenenie mesta na zény v zmysle funkcie
zastavby, ako aj doraz na hygienické a sanitarne zasady. Zakratko sa vSak stalo
toto mechanické regulovanie mestskej zastavby tercom kritiky z radov odborni-
kov, ktori tak vytvarali priestor na uplatnenie umeleckého pristupu k planova-
niu mesta v zmysle ndzorov viedenského architekta a urbanistu Camilla Sitteho.
Taky spdsob narabania s mestskou Struktirou mozno sledovat’ napriklad v praci
Josipa Posposila v Sarajeve, Antala Palocziho v Bratislave a v Novom Sade,
Lajosa Ybla v Temesvari ¢i Lajosa Lechnera v Szegede a v Budapesti. Moderné
principy planovania mesta, rovnako ako zakladna typologia mestskych priesto-
rov (okruh, bulvar, promenada, mestsky park, zahradna Stvrt’ a pod.) sa stali
spolo¢nou platformou pre formovanie miest v celom Rakusko-Uhorsku. Tento
spolo¢ny urbanisticky jazyk bol najlepsie Citate'ny tam, kde sa plany realizovali
v celej svojej zlozitosti, ako to bolo v pripade Budapesti ¢i Szegedu. Vacsina
vtedajsich planov sa vSak uplatnila len Ciastocne, respektive v tak fragmento-
vanej podobe, ze je dnes t'azké ich identifikovat’ v morfologii miest. Prispieva
k tomu aj skutocnost’, ze po rozpade monarchie sa narusila kontinuita planovania
a v nastupnickych statoch dochadzalo ¢asto k zamernému odmietaniu ¢i ignora-
cii planov z predchadzajuceho obdobia. Prave taka bola situacia aj v PreSporku
a v Novom Sade. Nasledujuci text prinasa vysledky aktualnych vyskumov, ktoré
odhalili doteraz nezndme dokumenty tykajuce sa zac¢iatkov moderného planova-
nia tychto dvoch miest.

Bratislava a Novy Sad sa dnes nachadzajii v dvoch samostatnych Statoch.
Niekol'ko storoci vsak boli sucastou jednej monarchie, ¢o podmienilo paralely
v ich vyvoji. Obe mesta spajaju aj podobné geografické danosti. Lezia na l'avom
brehu rieky Dunaj, pricom kedysi v ramci monarchie predstavoval Novy Sad jej
najjuznejsie a Bratislava najzapadnejsie situované kral'ovské mesto. Morfologiu
oboch miest vyrazne ovplyvnila pritomnost’ rieky a vybezkov Karpat, ktoré pria-
mo alebo sprostredkovane determinovali aj Strukturu zastavby.

V polovici 19. storocia opisal Elek Fényes v Geografickom slovniku Uhorska
Bratislavu ako ,, najstarsie, najkrajsie a najslavnejsie zo vsetkych kralovskych
miest... Niet trhoviska ¢i namestia, ktore by si nezasluzilo privlastok krasne, pre
svoje rozmery ¢i pravidelny tvar. Ulice su Siroké a dlhé, cisté a zvicsa vydlazde-
né kamenom a tie hlavné dokonca granitovou dlazbou. Pri meste stoji na vyso-
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kom kopci hrad, ktory cnie nad Dunaj s nadhernym vyhladom na zelené ostrovy
Dunaja a okolitych ramien a na rakiske zalesnené kopce . ' Novy Sad je v tom
istom slovniku opisany takto: ,, 4j ked’ mesto postavili bez vicsieho zmyslu pre
poriadok, moze sa pochvalit’ krasnymi domami, najmd Dunajska ulica sa moze
pysit svojimi dvojposchodovymi budovami s bohatymi obchodmi. *?

Novy Sad sa zacal vyraznejSie vyvijat’ az v druhej polovici 19. storocia, pri-
¢om jeho povodné historické jadro ostalo nad’alej nezmenené. Prvé katastralne
zameranie mesta sa uskuto¢nilo v roku 1876 a na jeho zaklade pripravili v roku
1877 prvu katastralnu mapu mesta, ktora vysla v roku 1880.> Podobny vyvoj bol
aj v Bratislave, ktora si tiez zachovala povodnt podobu historického jadra vrata-
ne hradného kopca, zatial’ ¢o nové Struktury vznikali najmé na jej okraji. Situac-
ni mapu mesta v mierke 1:3 600 vyhotovilo technické oddelenie mesta pod ve-
denim hlavného inziniera Antona Sendleina v roku 1882 a mozno ju povazovat’
za prvy podrobny plan zachytavajuci podobu Bratislavy. Roku 1894 vznikla prva
katastralne mapa mesta v mierke 1:10 000. O tri roky neskor v roku 1897 pod-
robna katastralna mapa zobrazujlca jednotlivé parcely aj s ¢islami. Dynamicky
rast uhorskych miest v 19. storoci si v§ak vyzadoval nielen mapovanie existujui-
ceho stavu, ale aj fungujice nastroje planovania a regulacie mestskej vystavby.
Odborna diskusia na tiito tému zacala sice pomerne skoro po rakusko-uhorskom
vyrovnani, avSak prave chybajuca zakladna dokumentacia potrebna k regulacii
sposobila oneskorenie tohto procesu o niekol’ko desatroci.

V obdobi rakusko-uhorskej monarchie podliehali vSetky stavebné aktivity
vratane zakladania novych Stvrti a ulic ¢i vystavby novych budov pod spravu
technického oddelenia mesta. O délezitych investiciach vSak rozhodovala pria-
mo mestska rada alebo uhorské ministerstva. Rozhodnutia tak ¢asto odrazali in-
dividualne preferencie a zaujmy ¢lenov mestskej rady alebo ministerskych trad-
nikov. V roku 1896 poverili technické oddelenie pod vedenim Antona Sendleina
pripravou planu regulacie a rozvoja vtedajSicho PreSporku, ako aj reviziou Sta-
vebného poriadku mesta.* Mestska rada preroktvala tento plan na zvlastnom
zasadnuti v decembri 1898 a odporucila niekol’ko uprav, ktoré sa tykali najméa
roz§irenia niektorych planovanych ulic. Pracovnici technického oddelenia tak
pokracovali na priprave planu. Jeho konecnou verziou je pravdepodobne plan
z roku 1906 vyhotoveny na podklade katastralnej mapy z roku 1894, ktory sa

1 FENYES, Elek. Magyarorszdg geogrdfiai szétdra. Pesten 1851. http://www.fszek hu/digit-
doc/fenyes/ [cit. 2019-05-04].

2 FENYES, ref. 1.

Arhiv Vojvodine Novi Sad, F. 419 69-70-73-74-77.

4 MORAVCIKOVA, Henrieta — LOVRA, Eva — PASTOREKOVA, Laura. Cerven}'/ alebo
modry? Zaciatky modern¢ho planovania Bratislavy. In Architektira & urbanizmus, 2017,
ro¢. 51, €. 1-2, s. 30-43. ISSN 0044-.8680.
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zachoval v Narodnej Széchényiho kniznici v Budapesti.’ Plan vyty¢il nové ulice,
pri¢om vychadzal z existujucej ulicnej Struktiry a na dovtedy nezastavanom uze-
mi uplatiioval pravouhlu ulicnu siet’. Neustala kritika planu a odd’alovanie jeho
schvalenia nakoniec vyustili do iniciativy jedného z vyznamnych priemyselni-
kov a poslancov mesta Johanna Ludwiga zadat’ pripravu planu externe. Ludwig
v tejto suvislosti oslovil kralovského radcu a byvalého komisara Uhorskych stat-
nych drah Viktora Bernardta. Jeho plan prezentovali mestskej rade v septembri
1905, ale tiez bezispesne.® Opakované rokovanie o regulaénom plane nastarto-
valo v mestskej rade diskusie o konkrétnych otazkach regulécie, ako bol mestsky
okruh, regulacia priemyselnej zony ¢i vystavba druhého mosta cez Dunaj. Prave
tieto diskusie nakoniec inspirovali mestskych poslancov k tomu, aby pripravou
planu poverili v novembri 1906 ozajstného experta. Bol nim v tom case uz zna-
my urbanista a profesor na budapestianskej Umeleckopriemyselnej skole Antal
Paloczi (1849 — 1927). Palociziho tlohou bolo posudit’ existujice dva plany,
avsak jeho erudovany komentar pravdepodobne oslovil mestsku radu natol’ko,
ze uz v marci 1907 si u neho objednali vyhotovenie nového planu regulacie
a rozsirenia mesta.

V Novom Sade to bolo podobné. Spracovanim regula¢ného planu tiez pove-
rili technické oddelenie mesta pod vedenim hlavného inziniera Rudolfa Stosse-
la. Plan bol vypracovany na podklade detailnej mapy z roku 1900 a dokonceny
v roku 1908. Nie je zname, ¢i tento prvy plan ako celok schvalili a ¢i ho vobec
verejne prezentovali. AvSak podobne ako v Bratislave, aj v Novom Sade prikro-
¢ili este pred jeho dokoncenim k obstaraniu planu v externom prostredi. Na jar
v roku 1907 vypisali sit'az na regulacny plan mesta, ktortt vyhodnotili v decem-
bri toho istého roku. V sttazi na regulacny plan Nového Sadu udelili tri rovnaké
ceny tymto autorom: ,, Imre Francsek a Lipot Berczeller, Anatl Paloczi a Gyorgy
Kopeczek a nakoniec Jozsef Wiilder.*7 Vsetci oceneni patrili v tom ¢ase k vy-
znamnym uhorskym architektom, ¢o svedci o vahe, ktoru sut'azi pravdepodobne
prikladali v odbornych kruhoch. Pripravou regulacného planu Nového Sadu na-
koniec poverili Antala Paldcziho.

Pri porovnani prvych regulacnych planov spracovanych technickymi oddele-
niami Bratislavy a Nového Sadu m6zeme konstatovat’, Ze oba uplatnili vtedaj-
Sie principy planovania mesta, ako bolo jeho celkové ozdravenie, zlepSenie do-
pravnej infraStruktary prostrednictvom novych ulic vo forme pravouhlej ulicnej
siete, pomerne mechanicky bez velkorysejSich zasahov do existujucej mestskej

5 Orszagos Széchenyi Konyvtar, OSZK TM 422, Pozsony sz. kir. varos atnézeti térképe €s
varosbévitési terve, 1906.

6  Stadtregulierung. Pressburger Presse, 25.09. 1905, ro¢. 8, ¢. 400, s. 4.

7  Magyar Mémék és Epitész Egylet Heti Ertesit6je, 01.12.1907.12.01. 26(43); Epité Ipar,
01.12.1907. 31(48)
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Struktary. O tom, ako také plany vnimala odborna verejnost’ najlepSie svedci
poznamka bratislavského gymnazialneho profesora a kustéda mestského muzea
Agosta Helmara, ktory napisal: ,, V rdmci regulacnej prace sa neuplatnilo vicsie
mentdlne usilie. ... hlavnou ulohou bolo zbavit' sa kazdého rohu a kazdého ostré-
ho zdhybu, objavit priame a rovnobezné linie viade, kde sa len da. **®

Planovanie mesta podl’a Antala Palécziho

Budapestiansky architekt a urbanista Antal Paldczi venoval od zaciatku osemde-
siatych rokov 19. storoc¢ia velku pozornost’ vSetkym trendom a principom teo-
rie moderného planovania mesta a propagoval tieto myslienky medzi kolega-
mi v Uhorsku. Vo svojich teoretickych pracach sa zaoberal dobovymi teériami,
ale aj kritikou urbanistickej praxe. Analyzoval a klasifikoval mestské priestory,
pricom vychddzal z prace nemeckého urbanistu Josepha Stiibbena. Vo svojej
argumentacii vSak vyuzival aj principy, ktoré v odbornej diskusii pomenoval
viedensky architekt a urbanista Camillo Sitte. Paloczi, ako jeden z mala v Uhor-
sku, zdoraznoval, ze najddlezitej$im aspektom planovania mesta nie je vystavba
reprezentacnych budov, ale konzistentné uplatiiovanie celomestského jednotné-
ho regulacného planu. Pocas svojej profesionalnej kariéry spracoval mnozstvo
regulacnych planov a bol povazovany za najvéacSieho experta na urbanizmus
v celom Uhorsku.

V pripade nasSich dvoch miest, to bola prave Bratislava, kde si mestska rada
ako prva objednala plan regulacie a rozvoja mesta u Antala Pal6cziho. Prvy na-
¢rt planu predstavil Paloczi verejnosti v roku 1907. Hned’ pri tejto prilezitosti
ozrejmil svoj pristup k praci, ked’ spomenul principy modernej vystavby miest,
ktoré za svoje pravidla vd’ac¢ia nemeckym hygienickym kongresom, ale aj pri-
stup Camilla Sitteho, ktorému sa vraj ,, podarilo dostat’ vSetkych sucasnych ur-
banistov do svojho tabora*. Vlastnu poziciu pritom definoval ako ,, kompromis
medzi stredovekymi a modernymi myslienkami*, ked ,, pri tvarovani ulicnej siete
a sposobe vystavby... bude reflektovat’ moderné naroky, najmd dopravné a hy-
gienické, ale nestrati zo zretela ani umelecké naroky a poziadavky komfortu .
Palodczi predpokladal, ze v najblizsich pat'desiatich rokoch sa pocet obyvatel'ov
Bratislavy zvysi na 150 000, a prave s takou perspektivou pracoval aj v navrhu
roz§irenia mesta. Naznacil dva hlavné smery izemného rastu. Prvy zahtnal ro-
vinaty terén vtedajsich priemyselnych predmesti a druhy svahy Malych Karpat
na vychodnom okraji mesta, kde uvazoval s vystavbou zahradnej Stvrte. V ramci
regulacie navrhoval odstranenie Casti Zelezni¢nych trati z centra, pripadne ich

8 HELMAR, Agost: Pozsony és a varosépitési elvei a miiltban és a jelenben. In Vdrosszabdlyo-
zasi keérdések. Pozsony, Angermayer Ny, s. 29.

9  Prof. Paldczi iiber die Stadtregulierung. In Pressburger Zeitung, 15. 12. 1908, ro¢. 145, ¢. 345,
s. 2.

471



Historicky Casopis, 67, 3, 2019

prestavbu na mimouroviiové, ako aj zrusenie alebo prestavbu niekolkych ze-
lezni¢nych stanic. Sucast'ou jeho planu bol aj navrh industridlneho kanalu na
vychodnom okraji mesta. Paloczi vo svojom plane ratal s vystavbou troch no-
vych mostov cez Dunaj, ktoré mali dopravne obsluzit’ buduce rozvojové tizemie
na pravom brehu rieky a tranzitn?i dopravu. Velky doraz kladol na morfologiu
terénu a jedinecné vlastnosti povodnej mestskej Struktury. Za mimoriadne dole-
zity charakteristicky znak mesta povazoval ruinu hradu, ktorti navrhoval zacho-
vat' v povodnej podobe a doplnit’ rozsiahlym parkom. K hradu mali smerovat’
aj vyhl'ady z hlavnych regulovanych alebo novonavrhovanych ulic a mestskych
bulvarov.'

V tom istom roku, ako bol povereny spracovanim bratislavského planu, sa
Paléczi zGcastnil sut'aze na novy regulacny plan Nového Sadu. Na navrhu spo-
lupracoval s d’al$im vyznamnym uhorskym architektom Gydrgym Kopeczekom,
ktory navrhol viacero reprezentacnych budov aj na Gizemi dnes$ného Slovenska.
Po vyhodnoteni sutaze bol spracovanim planu povereny Antal Paloczi. Na roz-
pracovani sutazné¢ho navrhu sa podiel’al aj inzinier Laszlo Szesztay, ktory v tom
Case pracoval na novom zamerani mesta. Ich regula¢ny plan posudzovala mest-
ska rada Nového Sadu v januari 1911 a prijala ho, ako zaklad pre finalnu verziu
planu.' Dobova tla¢ opisovala plan, ako dokument reflektujici vsetky aktualne
trendy v planovani mesta, ako bolo oddel'ovanie jednotlivych funkéne podmie-
nenych zon, uplatiovanie principov hygieny ¢i vystavba dopravnych okruhov
a mestskych radial."

Ako potencialny smer rastu mesta plan navrhoval (izemie pozdiz toku Dunaja,
v miestach kde predpokladal vystavbu nového mostu. Ulica spajajuca centralne
umiestnené namestie Frantiska Jozefa s novym mostom mala byt najreprezen-
taénejSou v meste. ,, V zmysle regulacného planu mali byt pozdlz Dunaja situo-
vané najkrajsie parky, verejné budovy, pristav, zZeleznic¢na trat, trhové namestie...
a preto mala vicsina dopravy plynut prdave po tejto novonavrhovanej ulici*,
v dobovej tlaci nazyvanej ,, Ulica Frantiska Rakocziho “, ktora mala ,, vzhladom
na svoju Sirku a stromoradie robit na navstevnika mimoriadny dojem*."> Za-
ujimava na tejto komunikacnej osi bola aj skutocnost’, ze smerom od centra sa
postupne rozSirovala a mierne menila smer. V zmysle zlepSenia hygienickych
pomerov v meste, zahfnal regulacny plan zvécsenie ploch zelene, ¢i uz rozsi-
renim existujucich, alebo zakladanim novych parkov na nezastavanych pozem-

10 Podrobnejgie o Palocziho koncepcii regulicie Bratislavy pozri MORAVCIKOVA — LOVRA
—~PASTOREKOVA , ref. 4.

11 Ujvidéki Naplé, 15. 11. 1911, 10¢. 3, €. 3, 5. 4.

12 Podrobny opis pléanu priniesli noviny Ujvidéki Naplé v prispevku Ujvidék szabalyozasa és
bovitése, 30. 7. 1911, ro¢. 3, €. 31, s. 1-2.

13 Ujvideki Naplé, ref. 12.
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koch v centre mesta. Rovnaku tilohu malo plnit’ aj narusenie povodnej hustej
Struktury otvorenim novych nadmesti a ulic.
Pri blizSom pohl'ade na proces pripravy planu regulacie a rozsirenia mesta
v pripade Bratislavy a Nového Sadu mozno identifikovat’ viacero rovnakych po-
stupov. VSimnime si najmé tlohu, ktorti v oboch pripadoch zohralo technické
oddelenie mesta, ale aj rozhodnutie poverit’ pripravou tzemnoplanovacej doku-
mentacie prave Antala Palocziho. Za zmienku stoja aj koncepcné paralely oboch
planov, ktoré st exemplarnou ukazkou pristupu k planovaniu a reguldcii mesta
v prostredi Uhorska na prelome 19. a 20. storo¢ia. Rozhodujuce vtedy bolo urcit’
buduce smery tzemného rastu mesta, funkénti zonaciu mestskych ploch, organi-
zaciu cestnej 1 Zelezninej dopravy a vytycenie okruznych komunikacii a radial
vratane situovania premosteni, ktoré si mal vyziadat’ buduci rast mesta. Rovnako
vazne sa pristupovalo k ozdraveniu mestského prostredia, k navrhu parkov a ale-
ji, ale aj k estetickym strankam, k tvarovaniu namesti a novych ulic ¢i k umies-
tiovaniu reprezentacnych budov a pamétnikov. Paldczi v tejto stvislosti uviedol:
, Kluc k dobrému poésobeniu namestia spociva v jeho vymedzeni. Je potrebné
vytvorit suvisly obvod zo stien..., ktory bude narusat’ len niekolko ulic..., tvar
namestia nemusi byt pravidelny,... rozmery by mali zodpovedat rozmerom exis-
tujuicich budov aj tych, ktoré sa eSte len maju postavit. “'* Na margo reprezentac-
nych budov este dodal, Ze nie je spravne ststred’ovat ich len na jedno miesto.'
Antal Paloczi venoval v pripade oboch miest vel'ku pozornost’ podrobnej Spe-
cifikécii funkcii a sposobu zastavby jednotlivych Casti mesta. Na ploche oboch
miest definoval Sest’ zon, v ktorych sa mal uplatnit’ presne ur¢eny sposob vystav-
by. Zbéna, ktora zahinala centrum mesta, mala ur€ent1 zastavbu v podobe pevnej
ulicnej fronty, respektive uzavretych mestskych blokov. Rovnaka kompaktna
Struktura mala byt zachovana aj v SirSom centre. Smerom k periférii mesta sa
forma zastavby postupne uvolnovala, najprv do podoby polouzavretych radov az
po otvorenu vilovu Struktiru zéhradného mesta. Okrajové zony zahfnali tovar-
ne s robotnickymi obytnymi Stvrtami a pol'nohospodarske plochy s vidieckymi
usadlostami. Otvorena vilova zastavba s vel'kym podielom zelene mala v oboch
mestach obsadit’ atraktivne prirodné lokality s dobrym napojenim na centrum
mesta. V Bratislave to boli karpatské svahy, v Novom Sade byvalé pastviny.
Paldczi navrhoval v oboch mestach usporiadat’ dopravu do vnutorného a von-
kajsieho okruhu. V pripade Bratislavy taky postup indikoval vystavbu dvoch
mostov cez Dunaj. Dopravné problémy malo zmiernit’ aj eliminovanie slepych
ulic, rozsirenie existujicich komunikacii a vytyCenie novych radial. Pri novo-
zalozenych alebo rozsirenych uliciach navrhoval Paloczi vysadbu aleji a stro-

14 PALOCZI, Antal. Pozsony szabad kiralyi véaros szabalyozasarél. In Virosszabdlyozdsi kérdé-
sek. Pozsony: Angermayer, 1909, s. 10-11.
15 PALOCZI, Anatal. 4 mai virosépités alapelvei. Budapest: Patria, 1908, s. 21.
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moradi. ,, Vysadbou aleji posiliiujeme vyznam ulice, jej komfort, “ konstatoval
v jednom zo svojich textov. Sucasne vSak upozornoval, ze ,, uspesna vysadba
aleje je mozna len vtedy, ak je tato vzdialena aspon 6 metrov od fasady. Ulica,
kde by sa mala aleja uplatnit musi mat’ preto minimalnu Sirku 24 az 26 met-
rov ¢ Stromoradia a predzahradky doplinali tiez obytné bloky na okraji centra.
Paléczi venoval vel'ka pozornost’ aj dunajskym nabreziam, ktoré identifikoval
ako jedinecné miesta s vel’kym rozvojovym potencidlom, urcené na vystavbu
reprezentacnych budov.

Dalsim pozoruhodnym prvkom, ktory spaja plany oboch miest je organizacia
industrialnej zony vratane zimného pristavu a takzvaného industridlneho kanalu.
Industrialny kanal vybudovali v Novom Sade este v rokoch 1871 — 1875. V rov-
nakej podobe sa objavoval aj vo vsetkych regulacnych planoch Bratislavy pred
rokom 1918. Bratislavsky zimny pristav pozostavajuci z dvoch bazénov, ktory
postavili na zaciatku 20. storocia ned’aleko najstarSej priemyselnej Casti mesta,
navrhol v rovnakej podobe a umiestnil ho do vyustenia existujuceho kanalu.
V regula¢nych planoch oboch miest sa objavuju aj zelené pasy ¢i parky, ktoré
boli umiestnené za mestskym okruhom, pri industrialnom kanali alebo ned’aleko
priemyselnych arealov tak, aby chranili mesto pred exhalatmi.

Za zmienku stoji aj sposob grafického vyhotovenia planov. V oboch pripa-
doch islo o farebnu kresbu na podklade katastralnej mapy. Paloczi zobrazil na-
vrhovanu regulaciu modrym atramentom a farebne rozlisil aj jednotlivé zony
s odlisnym typom a funkciou zastavby. Prave tieto vykresy spolu s podrobnym
opisom navrhu od samotného Antala Palocziho sluzili ako podklad pre spraco-
vanie schematickych analyz koncepcného riesenia oboch planov, ktoré ilustruju
tento prispevok.

Antal Paléczi pracoval na regulacnom plane Bratislavy desat’ rokov, pri-
¢om ho bol nliteny opakovane revidovat’, aby zohl'adnil pripomienky mestske;j
spravy a uhorskych ministerstiev. Findlnu verziu planu predstavil na zasadnuti
Uhorského zvdzu inzinierov a architektov v juni 1917."7 Prvy navrh regula¢ného
planu Nového Sadu dvojice Paloczi — Szesztay pravdepodobne schvalili v janu-
ari 1911."® Dvojica d’alej pracovala na jeho podrobnejsej verzii, ktora uverejnili
v roku 1912. Zlozity sposob prerokuvania sprevadzal cely proces pripravy pla-
nov. Vyznamnu ulohu pritom hrali nielen partikularne zaujmy clenov mestskej
rady, ale aj meniaca sa Statna politika reprezentovana rozhodnutiami minister-
stiev v Budapesti. Pomerne pevné vychodisko predstavovali aj povodné plany

16 PALOCZI, ref. 15,s. 9.

17 Vortrag Prof. Anton Paldczis liber den Stadtregulierungsplan. In Pressburger Zeitung,
17.6.1917, ro¢. 154, ¢. 165, s. 3.
18 UjvidékiNapld, 15.11. 1911, ro¢. 3, ¢. 3, s. 4.
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zhotovené technickym oddelenim mesta, na ktoré aspon v zakladnych crtach
nadvézovali plany Antala Palocziho. Explicitne tito skuto¢nost’ vyjadrila do-
bova kritika v stvislosti s regulacnym planom Nového Sadu, ked’ konstatovala:
., Regulacny plan mesta bol do velkej miery navrhnuty v zmysle myslienok tohto
uradu. “'° Vstup uznavaného profesora do planovacieho procesu tak netreba po-
vazovat’ za revolucné odmietnutie dovtedajsich praktik, ale skor za ich Sikovné
postupné ovladnutie. Je zrejmé, ze Paloczi dokazal citlivo analyzovat existujice
dokumenty, historiu aj prirodné danosti oboch miest, rovnako ako predpoklady
tykajuce sa ich oCakévaného rastu. O ne sa potom mohol opierat’ pri koncipova-
ni a argumentacii planu rozsirenia mesta, rieSenia dopravy ¢i zonacie mestske;j
Struktary. Za revolu¢né vsak rozhodne mozno povazovat uplatnenie dvojstup-
nového planovacieho mechanizmu, ktory zahtnal regulacny plan celého mesta,
vratane rozvojovych ploch, a podrobnu regulaciu tych Casti mesta, ktoré taky
pristup vyzadovali. Antala Palocziho tak mozno plnym pravom povazovat za za-
kladatel'a moderného mestského planovania v oboch mestach. Jeho idey sucasne
predstavuju pevnu kostru, o ktort sa vedome ¢i mimovol'ne opieralo aj neskorsie
planovanie oboch miest.

Palocziho idey v case

Regulacné plany Antala Paldcziho nestihli v Bratislave ani v Novom Sade schva-
lit a uz vobec nie v celej Sirke uplatnit’ vo vystavbe mesta. Podpisali sa pod to
najma historické okolnosti, ako vypuknutie prvej svetovej vojny, ndsledny roz-
pad monarchie a vznik novych Statnych utvarov, ktorych sti€ast'ou sa stali aj obe
mestd. Svoju ulohu tu vsak zohrali aj danosti, ako je dlhy ¢asovy interval od
navrhu po realizaciu a celkova zlozitost’, ktoré su vlastné planovaciemu procesu.
Napriek tomu mozno vplyv Palécziho planov identifikovat’ nielen v neskorsej
uzemnoplanovacej dokumentacii, ale aj vo fyzickej podobe oboch miest.

Po roku 1918 presla sprava miest aj vykon planovania ich rozvoja a regulacie
do ruk novej garnitiry. P6vodnych tradnikov nahradili novi, ktori mali tenden-
ciu distancovat’ sa od minulej éry. Antal Paloczi bol sice profesionalne aktivny
az do svojej smrti v roku 1927, avsak do planovacieho procesu v Bratislave ani
v Novom Sade uz nemal prileZitost’ zasiahnut’. Cast’ planovacej dokumentécie
tak ostala uzavreta v archivoch budapestianskych ministerstiev, nieco odlozili
ad acta v mestskych archivoch, ale nezanedbatelna Cast stale sluzila ako pod-
klad na regulaciu vystavby. Zakresy budov realizovanych v zmysle povodne;j
regulacie planovanych novostavieb sa vrstvili v katastralnych mapach mesta.
V Bratislave sa regulacie aj novostavby zakresl'ovali az do zhotovenia novej
katastralnej mapy v roku 1934 do mapového podkladu z roku 1897. V pripade

19 Ujvidék szabalyozéasa és bovitése. In Ujvidéki Naplo, 30. 7. 1911, ro¢. 3, &. 31.s. 1-2.
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Nového Sadu najvyraznejsi vplyv Palocziho nazorov na regulaciu a rozsirenie
mesta vidiet’ na plane z roku 1929. Technické oddelenie mesta ho spracovalo
priamo na podklade povodného planu od Palocziho a Szesztaya, pricom uplatni-
lo rovnaku $truktaru a ¢lenenie mestskych blokov aj rovnaké rieSenie napojenia
zimného pristavu na existujuci industrialny kanal.? Evidentny je vSak aj pod-
statny rozdiel tykajuci sa kl'ic¢ového dopravného riesenia v podobe mestskych
okruhov, ktoré v novom plane nendjdeme. Mestské okruhy tak nakoniec chybaju
aj v aktualnej podobe mesta.

Zaujimavy obraz poskytuje aj porovnanie sicasnej podoby Bratislavy s Pa-
l6¢cziho zamermi. Niektoré z nich, ako bola napriklad myslienka Priemyselného
kanalu, stroskotali este pred rozpadom monarchie. Iné¢ zamery, ktoré sa v Case
svojho vzniku nestretli takmer so Ziadnou reakciou zo strany verejnosti, sa na-
opak bezvyhradne naplnili. To bol aj pripad Paldcziho predstavy o mostnych
prepojeniach l'avého a pravého dunajského brehu. Vsetky aktualne bratislavské
mosty stoja na miestach, ktoré v regulacnom plane mesta navrhol Antal Paloczi.
Naplnili sa vsak aj jeho predstavy o vedeni mestskych okruhov, vnutorného aj
vonkajsieho. Vedenie zelezni¢nych trati, rozmiestnenie zelezni¢nych stanic a ich
kategorizacia st tiez priamym dosledkom rozhodnuti opierajucich sa o predsta-
vy nacrtnuté v Paldcziho plane. Vel'mi podobne je na tom aj situovanie univer-
zitnych arealov, ktoré kopiruje vSetky tri alternativy polohy navrhnuté v priebe-
hu rokov 1910 az 1917 Paloczim. Dokonca aj Palocziho predstava o zachovani
hradu, aj ked’ nie v ruin6znej podobe, sa nakoniec napriek viacerym zamerom
jeho nahradenia vladnou ¢i univerzitnou Stvrtou naplnila. V plane regulacie
arozvoja mesta od Antala Palocziho sa da zretelne identifikovat’ predobraz via-
cerych pocinov, ktoré v priebehu 20. storocia zasadne ovplyvnili urbanizmus
mesta. Palocziho regulacny plan tak mozno povazovat, napriek tomu, ze nebol
ako celok nikdy schvaleny v mestskom zastupitel'stve, nielen za iniciacny, ale
aj mienkotvorny v zmysle moderného planovania mesta.?' Pozoruhodné pritom
je, ze neskorsi spracovatelia regulacnych, resp. izemnych planov mesta sa na
povodnu vykresovi dokumentéciu ani dobové texty Antala Palocziho spravidla
neodvolavali. Ignorovanie historickych materialov bolo pre moderné planovanie
mesta po druhej svetovej vojne charakteristické a malo navodzovat’ predstavu
o uplne novych originalnych rieseniach. To, Ze sa aj tito tvorcovia nakoniec do-
pracovali k rovnakym rieSeniam ako ich predchodcovia na zac¢iatku 20. storocia,
svedc¢i o urcitej nezamernej kontinuite. Kontinuite vyplyvajicej z prirodzenej
vitality a odolnosti mestskej Struktary, ktora akoby sama viedla svojich planova-
¢ov k pre nu najprirodzenej$im rieSeniam.

20 Biblioteka Matice Srpske, BMS Pg 111, 20, Plan grada Novog Sada, Gradski gradevinski odel-
jak.
21 Podrobnejsie pozri MORAVCIKOVA — LOVRA — PASTOREKOVA, ref. 4.
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Nového Sadu (1908) a Bratislavy (1906),
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Podobnt vyvojovu trajektdriu od prieniku myslienok moderného planovania
a vystavby miest na sklonku 19. storoéia, cez ich vel’korysé napinanie v podobe
prvych regulacnych planov a vSeobecnll apropriaciu odbornou aj §irSou verej-
nostou v tridsiatych rokoch minulého storocia az po ich takmer iplné prekrytie
vrstvou povojnového urbanizmu, mozno identifikovat’ aj v ostatnych mestach
niekdajsieho Uhorska. Sondazny vyskum historickych vrstiev mestského pla-
novania vSak ukazuje, ze to boli prave pévodné myslienky zdiel'ané prvymi ur-
banistami naprie¢ vtedajSou Eurdpou, ktoré rozhodujiicim spdsobom poznacili
podobu nasich miest.

* Text vznikol aj vd’aka finanénej podpore agentiry VEGA (projekt &. 2/0074/17 na HU
SAV a FA STU) a agentury APVV (projekt ¢. APVV-16-0584 na HU SAV). Vyskum
Evy Lovra podporili Narodny stipendijny program SR (ID 17516) a Nemzet Fiatal
Tehetségeiért Osztondij (NTP-NFTO-16-0859 a NTP-NFTO-17-B-0528).

ANFANGE DER MODERNEN STADTEBAULICHEN PLANUNG
IN UNGARN: FALL PRESSBURG UND NEUSATZ

HENRIETA MORAVCIKOVA —EVALOVRA —-LAURA
KRISTEKOVA

Der Zeitraum von 1867 bis 1918 stellt eine der produktivsten Ara der stidtebaulichen
Planung und Modernisierung der Stddte in Ungarn dar. Der Umbau von historischen
Strukturen und der Ausbau von neuen Stadtvierteln erreichten ihren Hohepunkt gegen
Ende des 19. und am Anfang des 20. Jahrhunderts. Die durch Osterreichisch-Ungarischen
Ausgleich bedingten gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Verédnderungen im Jahre
1867 wurden ein leichter Anstof3 zur Industrialisierung Ungarns sowie zur Umwandlung
der Stadte. Die Entwicklung in den ungarischen Stidten wurde dabei direkt auch durch
den Paradigmenwechsel im Bereich der Stadtplanung beeinflusst. In diesem Zeitraum
entstanden neue Bauweisen, es wurden Gebdude von neuen Typologien realisiert und
im Allgemeinen sind in die Baugrundsétze der Stddte die Ideen einer modernen Planung
hineingeraten, wie hygienische Grundsétze, Prinzipien der Zonenabgrenzung und neue
Anschauungen iiber die Verkehrsinfrastruktur. Moderne Prinzipien der stiddtebauli-
chen Planung ebenso wie grundlegende Typologie der stiddtischen Rdume (Ringstral3e,
Boulevard, Promenade, Stadtpark, Gartenviertel usw.) wurden zu einer gemeinsamen
Plattform fiir die Gestaltung der Stidte in ganz Ungarn. Diese gemeinsame stiddtebau-
liche Sprache war am besten lesbar dort, wo die Pléne in ihrer Komplexitét realisiert
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wurden, wie es im Fall Budapest oder Szeged war. Die meisten damaligen Pline wurden
nur teilweise durchgesetzt, bezichungsweise in so fragmentierter Form, dass es heute
sehr schwer ist, sie in der Morphologie der Stidte zu identifizieren. Hinzu tragt auch die
Tatsache bei, dass die Kontinuitdt der Planung nach dem Zerfall der Monarchie beein-
trachtigt wurde und die Plidne aus dem fritheren Zeitraum auch in den Nachfolgestaaten
oft absichtlich abgewiesen oder ignoriert wurden. Ebenso war auch die Situation in
Pressburg und in Neusatz. Die Studie zeigt die Ergebnisse der aktuellen Forschungen,
dank denen die bisher unbekannten Dokumente iiber die Anfange der modernen Planung
dieser beiden Stddte entdeckt wurden. Sie konzentriert sich dabei vor allem auf den
Beitrag des Urbanisten Antal Paldczi aus Budapest, den Autor der ersten Regulierungs-
und Entwicklungsplidne von Pressburg und Neusatz.
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